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Los informes del n@niemc.

L deerbursh sobre can
de] Dique son dos, eon"uapo
tes a otros tantos viajes de ins-
pecci6n hechos por él a traves del
canal, el uno en mayo de 1917, el

otro en marzo de 1920. |
Las estimaciones del movimiento

de tierras en conjunto, son mas al- |
tas en-el segundo informe. En la
transcripcion del primero haremos
las anotaciones correspondlentea,
poniéndolo en consonancia con el

segundo.
Segun el primer informe el total

de yardas cubicas por remover era
de 2.260,000. Segunel segundo esde
2.723. 000. Cuando pasemos a consi-
derar los datos de cartera, veremos
que. esta uitima cifra esti equivo-
cada en virtud de sumas indebida-
mente hechas. La cartera fue eh—
borada en el segundo viaje, esd
en 1920.

Vanderburgh considera dividide
¢l Dique,—o mejor dicho, 1a. mm ﬂ -
Dique entre Cartagena y Lalamar
—en millas. La primer&milhﬁ.","__;;l ,
mina frente a la Machina. En 2
entrada del canal sobre 1a m
Barbacoas, llamada <Boca de Cam- |
pana», queda el término N
milla veinte. En la boca ¢ g:é
nal de Totten sobre el liﬂ g
dalena, o sea frente a Ca mar
queda el término de la milla ¢
ocho. El canal propimmta cho, |
de una a otra boca, tiene, W tan-1
to, 88 millas de longitud. g 48 |

- . -

alguna; otra, laoonuoum

nmu que él propone abrir,
Esos cortes son: ano desde ol ca

pal de Totten hasta el rio para v
riar la posicion de la booa del on
DAl con respecto & la corriente, ¥
tres para suprimir clertas vueitas
demasiado incdmodas para la na
vegacién, cerca de Sincerin, Maha
tes ¥ Santa Lucia,

Se [lamard la atencién hacla algu’
nos puntos importantes de los infor
mes, subrayando clertas palabras o
frases. [os parralos numeradosy en
tipo més pequefio, son comentarios

del anotador. Lo que aparece en |

tipo mas grande es el texto Integro |,
de los lnformes.
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" El viaj&de‘
< 13 ,83* pre aa e,t

se efectu6 una inspee@ién mﬂq s0n , |
pleta y mmuciosa toma;ndu 5.,,

zado del canal. I --im x
Debido al hecho de ﬂ#p‘*k " N
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C’erca a Za mzlla 84 -—La barra
numero 3 se ha formado en una lar- |
ga curva, y se extiende practica- ||
| mente sobre todo el ancho del Ca ||
nal. En la estacion aec,a,'.el agua |
| es muy llana, y existen varios tron-|

=+ L

cos sumergidos en el centro del |
nal. La barra es, en su mayor p: r:
te, de arena con poco barro, y se|
estima en 25000 yardas eﬁbimf‘ '_
Desde la barra nﬁmero b el
es ancho y profundo, hasta cerca de _
la milla 88}, donde est si ”’z
cuarta y ultima de las_ arras mas|
pequefias, - © 1 iy i




que el leclm &1
mente seco en mt
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CAMBIOS QUESE PROPONEN EN
LA ALIMENTACION DEL CANAL

Podria mejorarse grandements el
Canal efectuando ciertos cortes en
¢l para eliminar curvas agudas y
cambiar la entrada al Digue en Ca-
lamar. Esta entrada estd situada de
tal manera, que haco entrar las are-
nas y cuanto arrastra el rio en las
épocas de crecientes, formando asi
barras y bajos en todo el Canal,



SINCERIN

A una distancia de como una mi-
lla abajo del desembarcadero de
Sincerin existen tres vueltas muy
agudas que causan muchas difi-
cultades a las embarcaciones al pa-
sar por ellas. Se acompafia un  di-
soefio que muestra dos planes que |
#o proponen («A»,y «B»,) para mejo-
rar ¢l canal, El plan «<A» envuelve |
la excavacion de un canal de unos
2,400 pies delargo aproximadamen-
te, que eliminaria las dos vueltas
mas agudas y acortaria el canal en
una distancia de como una milla.
- El plan «B» es para un canal

de como 4,000 pies aproximada=
mente, el cual eliminaria todas las 3
vueltas o curvas y acortaria el ca-
nal en como 1 1/4 millas. Aunqueno
necesariamente esencial para el
trafico del canal, este corte acorta-
ria el tiempo de su transito a todas |
las embarcaciones en, a lo menos, |
una hora., Yo recomendariase adop- |
tara el plan «<B» 8i ha de empren-|

derse la obra.

PRESUPUESTOS DE COSTO

Plan A.—Limpia, derecho de pa-|
80 y dragado de 225,000 yardas cu- |
bicas a 12 centavos, $ 27,000,00. |
- Plan B.=Limpia,derecho de paso y |
dragado de 360,000 yardas cubicas |
a 12 centavos, $ 43,000,00. |

—










leleno venga al canal y se formen
barras por el d to de las are
naa del rio alena. Acompafio
un plan que muestra un plan preli-
gll“' ra  variar l:‘tr? - al
que, de manera que el rio Magda-
lena entrard a un dogulo de 45
grados reapecto a la corriente. Es-
to no solamente reducird grande-
mente la cantidad de arenas que se
depositan en el canal, sino que se-
rid mucho mejor la entrada de los
buques al Dique, pues serdn gober-
nados con la proa contra la corrien-
te y gobernarin mejor. Se calcula
3:: habrd que escavar 490,000 yar-
cubicas aproximadamente, a un
costo de 12 centavos por yarda,
$ 68,800,

Creo que esta cantidad puede re-
ducirge un tanto, sin embarge, al
hacer una inspeccién mds completa
| ¥ perfecta,

| 12, En el plano a que se refie- |

re el primer informe, el corte pro-
puosto para comunicar el canal de
- Lotten con el rio tiene 2500 pies

de }‘ol lgidd. 150 de uémhu ¥ ;3!5 de |
n N Sem\n segunde in-
m:a dlo S%thlo oo;te tendria sola-
men ' o8 de maﬁ ex .
ria una exocavacion de m{lo gﬁi&

~ m:} yardas cubicas en ves de 4%
m .

v e 3 F 4% EBY

v e D M S B S ™



4 EXAMEN E INSPECCION

Antes de decidir difinitivamente

| mejoramiento permanente del Canal

del Dique, recomendaria se hiciera
un completo examen de todo ¢l Di
que,'desde Pasacaballos a Calpgmsr
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PLANTA DE DRAGAJ

He estado ancargado delas ohiras |
de ingenieria conexionadas con unn
gran flotilla de dragas durvante los

lilmos onge anos, en cuyo tempo
manejamos dragas de cucharas, de
| de sucsion, de almeja y varias o
tras, cada una de las cuales tiene
sus ventajas para ciertas clases do |
trabajos. Despuds de haber estado
| sobre el terrenoy hecho mi ingpec
cion, me he conveneido de que lag
dragas de succion son las dndeas '
prdcticas para usarlas en el Digue, |
por las razones siguientes:

a) Las dragas de este tipo ma-
nejan todo material ordinario mas
rapidamente y.mds barato gue cunl-
quier otro tipo de dragas,

b) Descargando por medio de una
linea de tubos el material, puedea
extraerse y llevarse a cualquiera
distancia, hasta 4,000 pies, y con
las dragas mds grandes phede ser
arrojado a 8,000 pies, lo cual no de-
Ja oportunidad alguna para que ol
material pueda \ olver al canal.

0 Si sedesea tormar ladera o
malecones alo largo del canal, pue

den hacerse con la draga de suc
cién, ;




d) El Cafal tendria una profune
didad uniferme, y quedaria libre de

y de agujeros profundos que
dl'.:n comunes usando las dra-
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| didmetro a § 4, pie. ],.000.00
- 5. 20 pontones de 28
 pies de largo para lle-
- var 40 pies de tubo, ca-
da uno $ 300.00....... 6.000.00
[ 6. 20 unienes de bo-
'la a @ 160 cada una. 3.000.00
' %. 2 planchones pa-
“ra combustible a 2,000  4.000.00
] 1 lancha para re-
molques livianos, ins-

peccion ete., de 30 HP. 2.000.00

e R g——

FORRL < & s A e 65,000.00

Es probable que las planchas

(Planchones?) para tubos y para le-
na, . pudieran construirse de made-
ra en Cartagena, por menos del costo

o precio dado arriba. El costo que

se da estd basado sobre pontones
de acero, como se usan en el Canal
de Panama. 20 pontones se nece-
sitarian solamente al trabajar en
las grandes ciénagas, para otros tra-

bajos diez o doce bastarian,
14. En la cartera de Vander-
burgh aparece el siguiente equipo
o planta de draga]a, muy distinto
del que nos describe en este in-
forme:
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Presupuesto del costo
de limpieza y dragado
del Dique, incluyendo
la planta y cambio de
alineacioénen el rio Mag-

dalena, 1.380.000 yar- o 1)
das 'eﬁ&bie.as. e b ..".y‘ R 234-3'2():00

-

18, Aqui incurre Van-
derburgh, por primera
vez, ¢én el error de su-
sumar el dragaje com-
pleto del cauce actual,

~ con el dragaje de los.
e Gm s _f"t{';gm i g
- _objeto suprimir parte -
de aquel mismo cauce.
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efectuéndolo por con- J
trato, 1.385.000 yardas

e ————

T o] Bk e i W > 400 00

| sefio. Usando el plan

Presupuesto del costo

cubicas a 25 centavos,

$ 346.250. T
12. Corte propuesto

en Sincerin para elimi-

nar las vueltas rapidas

y aecortar el canal, plan

«B», 360.0C0 yardas a |

12 CONBAVOR . viem o vdsini $ 43.200,00
13. Punto a 2 millas |

arriba del desembarca-

dero de Mahates, corte

-

600'x660’x6” de agua,
45.000 yardas a 12 cen-

14. Corte en Santa Lu-
cia pa.ra. eliminar la

vuelta rapida y la barra
de arena. Véase el di-

112 centavos.......... $ 56.400,00

«B» 470.000 yardas a

I

a traveés de este punto: 4

— S, ™ (D

.19, Tanto en Sincerin

como en Santa Lucia

vuelve a incurrir en el
error anotado. Suma el

corte con la excavacion

de las vueltas suprimi-

das.










