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1. ALGUNASONSIDERACIONES PRELIMINARES

Agradezco al Foro Nacional Ambiental y a la Fundaciéadlrieh
Ebert Stiftung (FESCOIg) invitacion a participar en este Foro
Piblico, en el cual by 14 de abril de 201%o0s preguntamosi t | NJ
donde va el rio Magdalena; riesgos sociales, ambientales y
econémicos del proyecto de navegabilidad

CORMAGDALENA, la entidad responsable, pecalivulgado al
publicoacercade lo gle piensa costruir. Ha mantenido sus cartas
muy guardadas.

Segun informacion dada hoy aqui por el Dr. Carloskla@ Ledn,
Director (E) de CORAGDALENA, la entidadhteegd a las firmas

gue se interesaron en participar en el procesoitdtorio de
GRAY f 2323a Queadeldstd undsxéthindsde Bferencia
elaborados por la epresa EMDERAcuyas lineastécnicas y
aspectosambientalesbasicostampoco han sido divulgado&ste
documento de EMDEP#Asegun el Director (E)establecio unos
requisitos generkes por los cuales el Estado cangdl@amportantes
sumas al concesionaridzy’ & O f | RnkialdeMd.§y piesedte
Pueto Salgar yPuerto Berrio y de 6 pies entre Barrancabermeja;
luego @ OF f | R2 d¥ N yids¥e@ré Barrancabermeja y la
desembocadura del Magdalena, hoy 20 kilometros al norte de
BarranquillaSegun la grafica adjunta, sin embargo, se advierte que
Sy ftF SiFLIF RS ! RYAYAaUNIr OAsyes
desde Puerto Salgar hasta el inicio de la zona portuaria de 37.5 pies
de profundidad.
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Tambén sgun las palabras pronunciadas hogr el Director (E)

los Térmnos de Referencia dEMDEP/Asirvieron para guiar a la

entidad gubernamental enel desarrollo de sdza GRAt £ 23
O 2 Y LIS (i kxan N8 2@presas interesadas finalmente, para
negociaruna féormula de Alianza Bblico Privada con el consorcio
ODEBRECHMLORCON, la cus#dia la responsablede tramitar y

obtenerlas licencias y permisos ambientales que se requieran para
adelantar las obras.

También se conoce, en términos generalgpse las obras tendran
caracteristicas aparentemente sencillagsero imposibles de
verificar, y menos de fotografiar, teniendo en cuenta la turbidez del
Magdalena, porque los espolones quedaran sumergidos y los



dragados por definiciébn, tampoco seran visiblesl a G NI a €
prensa tendran que alquilar lanchas con ecosoddade ya para
ver el antes y el desj@s de las profundidades.

Los concesionarigsque tendran la responsabilidad del rio hasta
mediados de 2027an propuestoconstruir espolones sumergido
en los 256 kildbmetros entre Puerto Salgar y Barrancaberpaja
encauzar el rio hacia un canal navegable que se forrearél
centro del rig s supone que esk espolones sumemps
conducian la corriente hacia dichcanal navegablegue un ancho
gue garantice una comoda navegacidtiurna y nocturnade
convoyes en doble via

Entre Barrancabermeja y el inicio de la zona portuaria de
Barranquilla,los concesionariodragaran con dragas de succion un
canal navegable en el centro del ramn siete piesle caladg que
también garantizarda misma comodidad a la navegaci@esde el
inicio de dicha zona portuaria &@ la desembocadura,
ODEBRECHMLORCON dragara hasta lograr las profundidades que
se requieran para asegurar la competitividad del Pueldego de

una profundidad inicial de 37.5 pies (aunque se ha dicho que la
propia desembocadura tendra 40 pies, lo l6gico es se drague hasta
lograr la profundidad Optima)Se ha dicho también que todo el
sistema tendra un manejo satelitglue permiira la naveacion
durante 24 horas al dj&865 dias al afo
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Tajamar: Tomado de www.pac.com.co

La pregunta que formulaste Foro RiblicoRS & LJ- N} Rsy RS
NN 2ugorespuestaunanime: & LIF NI &F 6 SNJ LI N} R
tenemos primero que saber de dde vieneg; es decircualha sido

su historianatural, cudes han sido las obrastropicas anteriores y

cuatba f2a SFTSOG2a LINRolofSa RS f
NB O dzLJS mkd@rts syi &€ncauzamiento integral, desde Puerto
Salgar hasta Barrancabermeja y Barrariguil

Mis colegashoy han mencionanl sus posibles impactos sobre
diversos aspectos de ingenieria hidraulicaedimentologia,
geologia, biologidransporte, la pesca y$ comunidades.

*kk



Este breve ensayo semcentrard en un tema olvidado: Ip®sibles
efectos sobre las playad este y suroeste de Besembocaduralel

rio Magdalenateniendo en cuenta algunos eventos notables que
han cambiado la geografia de las playas desde el sigiod(iélhan
registradotanto la cartografia colonial como la republicana

Es mas, abiendo que las obraanteriores a la proyectadahan
tenido repercusiones graves y notoriasbre las playas tanto del
Parque Salaman€BasajeraCiénaga, Magdalenagomo ®bre el
litoral PuertoSalgatPuerto ColombigCartagena, nos preguntamos
cuales serianlos nuevos impactos que tendralas obras que
acometerd& ODEBRECHWALORCOMdvertimos que d respuesta
es necesariamente especulativ@orque los analistas invitados a
este Foro no hemosgenido informacion detallada suficientelel
proyecta como ya hemos dicho

Por esta misma raz¢rvale la pena dar un vistazo a lo que ha
sucedido en el pasadmn las playas pdanto naturalmente como

por obras anteriorespara tratar de preveel riesgo y ntigar los
posibles impactos futuros no intencionales de las obras de

G NBEOdzLISNI OA 5y FPSriejenplN,Zonadpddrdpie Sy I €
defiendan las playadogicamente por cuemt de la Naciorg por
justicia,via CORMAGDALENA no de los municipioafectados.

Que h estrategia d&CORMAGDALENAN respecto a las obraga
cautelosa es comprensible A no revelar los detalles de su
proyecto, se blinda contra posibles repar@nmbientales de
ataquesde los ingenieros hidraulicos que han manifestado gesi
contrarias y def & LJ2aAo0f Sa FTdzyOaxz2ySa RS
Tristemente, del Ministerio de Ambiente no tiene que preocuparse



porque ya ha sido libedo de funcionarioscon la incomoda
vocacion de defender el medio ambiente.

Pareceria quda divisa de CORMAGDALENA este proyectdcha
sidof ' RRBXIad dza, cadvd@eBad B generalesomanos
gue avanzaban con sigilo, escondidos tras una masgara no
revelar secretogjue pudieran alertaral enemigoo a los propios
ciudadanos de Romdue utilizada por muchsafiguras histéricas
qgue han tratado de esconderse, como Descartes en Holandal
siglo XVIy Salvador Dali durante las guereasel siglo XX

*k*

Describiréahora brevementela historia de lainfluencia queel rio
Magdalenaha tenidosobre las playasntre PuertoSalgar, Puerto
Colombiay Catagena ysobre las playas entia Boca del Rio Viejo
(hoy Parque Salamangay Ciénaga, Magdalenajnfluencia
constanteque ha sido tan fuerte como dinamicaas fuentes son
indiscutibles: mapasespanoles, franceses, ingleses, holandeses,
neogranadinos y colombianos, tanto de la Colonia caeola
Repiblica, de distintos sigloshechos porgedgrafos, pilotos de
barcos eilustres ingenieros de fortificaciones, que se conservan en
archivos como el Nacional, la BLAA, el AGI de Espafa, el Museo
Britanico y otros de igual prosapitambien hemos contado con la
informacion desélidas obras de historiadoresingenieros expertos
tan distinguidos como Enriqgue Marco Dort&duard Lemaitre,
Jorge Borda PalmaluanDario RestrepoManuel Alvaradp Max
Jacobo Morenoy la pléyade dedistinguidos ocearografos
nacionales y extranjercafiliados 4 CIOH



Parte de &s arenas que bota el rio alamsonrepartidas por los
alisios a lo largo desa doscostes, mediante el fendmeno natural

j dzS aS 02y 20S O2. ERtransdoite d&kI&sNaFerds £ A (
se produce por un fendmeno de erosion causado por el oleaje y
simultdneamente, por el aporte de nuevas arenas provenientes de
la desembocadura del rio. En ocasiones el ritmo de erosion vy
acrecimiento de las playas es estalgero cuando falta el aporte,

el oleajesolo, erosiong decimos entonceen idioma de la callque

St YI N adasS .Caaiub sl apbrie ddliio In@llegé porque

se fue al abismo del cafion submarino, el mar solo quita, porque no
tiene material para poer y transportarLos tajamares que hicieron
navegable la entrada hasta el puerto de Barranquilla han tenido ese
efecto sobre las playas vecinas, y en especial, sobre las de Salgar y
Puerto Colombia.Todavia se quejan de ello sus autoridades vy
residentes pero la respuestaficial siempre ha sido que las obras
causantesstan fundamentadas emmtereses superiore¢recuerdo

el escrito en EI TIEMPO del insigne ingeniero Jorge Borda &alma
julio 7 de 1983

Muelle de Puerto Colombia: Tomado de www.diada.com



Las playas dependen del rimue les aportalas arenas. &
vulnerablespor lo tanto al impacto de las obras que modificéa
salida al made estas arenas

Muchosen el Atlantico, Magdalena y Bolivars preguntamos en la
coyuntura actuaki estefendmeno ha sido consideradm el marco

de los estudiogle referenciade la mal llamada NJ O dzLJ8eNJ OA 5 Y
rio Magdalena. Digo asiporque la mision institucionalde
CORMAGDALEN®&ue no es autoridad ambiental sieote publico

de desarrolloecondmicocon responsabilidades ambientalédsomo
cualquier otro ente publich no es la recuperacionnatural o
ambiental delviejorio MagdalenaSu objeto legalcontemplado en

el Articulo 331de la Costitucion del 199Zgue ordend su creacion y
en la Ley 161 de 1994 que la fundo esla recuperaciorel ria Su
responsabilidad central es la recuperacida la navegacion Es
decir, de la dnavegabilidad del rio, pero yano para las
embarcaciones que lo surcaban cuandaie tenia un monopolio
natural de toda la comunicacion entre la costa Caribe y el Interior;
ya no paralos cayucos indigenas los antiguoschampanesy
bongosque calaban 20 centimetras para lospequefios vapores
del siglo XIX principios del XXjue @alaban un metro

De lo que se trata ahora es de habilitar al rio para que lo puedan
navegar en toda época y 24 horas al dis, grandesconvoyes,
estilo Mississippide multiples botesamarradosque calansiete
pies impulsados por enormes remolcadores, porque estos equipos
searén capaces de lograaquellasimportantes economias de escala
gue sin dudapermitirdn quela navegacion por el rip el transporte
multimodal sean competitivosfrente a las autopistas de cuarta
generaciony futuras lineas férreas que se construyan



La intenciordel ConstituyenteR S f y debhegisladoR S { siguep n
siendohoy de una claridad meridiandograr que el rio recuperel
papel ded | NI S NA | duStenialcuandd éraNdhdpdlio,es
decir, de cuando eral Unico medio de comunicacion entre la costa
caribey el interior del pais.

H concesionao ODEBRECHRLORCON se ha comprometido a
construiren el centro del riaun canal navegablmediante obrasy
dragados de encauzamiento Cobrara no por metros ubicos
dragads, tal como dijo el Dr. NuUfezsino por mantener las
condiciones de navegacion durante los tiempos que establece el
contrato. Deberd el concesionario garantizar gueels aguas se
concentraran en el canal navegablg tendran, por lo tanto, una
mayor velocidadpara obtenerasiel efecto de autedragadoque
produce unmayorcaudal

CORMAGDALEN®mgara por el logro de unas metas y no pas
metros cubicos dragadosmplicaesta modalidadcontractualque

los aportes deEstado cubriran, etos céalculos déa apuesta de
ODEBRECHMLORCON, los costos tanto de las obras sumergidas
como de los dragados, mas su utilidad operacioiambién del
mantenimiento de las condiciones de profundidad pactadas.
Légicamente la calidadde la interventoria sera cruciglara el
desarrollo de esta APP durante los proximos 13.5 afios a partir del
inicio, que sera a mitad de 2015

Segun un video promocional de ODEBREZAITORCONue muy
gentilmente nos hizo lleganuestro colega de For@l Dr. Thomas
Walschhlurger, asesor cientificale TNC,d parte mediadel rioen
los 256 kilbmetrosdesde Puerto Salgar hasta Barrancabermeja,
serd destrenzada con espolones sumergidoen forma deV



abiertas en el centro,que apunta aguas abajoAsi, las agas que
normalmente correnpor varios cauces seran encauzadms Su
mayorparte hacia el canal navegalda el centro del rio.

Desdealli hasta Barranquillg la parte baja del rie- se dragara un

canal central que permita el paso emoda época delos grandes
convoyesde carga multimodamencionadosDurante 13.5 afos el
concesionario debera mantener esanal navegableon siete pies

de profundidad hasta donde el rio, de manera natural, se
profundiza. Pero debera tambieén mantener la profundidad en la
desembocadura que requieran los puertos maritimos ubicados en
FYolra 2NRAfflF&a RS €F 3ANIY dalF NOSNRI
para competir con los demas puertos del Caribe.

Distinto a los dragado®ntendemos quel consorcio ODEBRECHT
VALORCON no teréd que invertir en los tajamares principal y
oriental, que ya fueron suficientemente ampl@g] corregidosy
complementadosen las ultimas décadapara angostar al maximo
la desembocadura del rio

La metageneral deCORMAGDALENS repito, la de abaratar los
costos del transporte fluvial mediante la conquista deandes
economias de escala, deaneratal que el nuevo canal navegable
pueda competir con las carreteras y con el ferrocarril paralelo al rio
Magdalena.

Numerosas empresa fluviales y pduarias nacionales vy
extranjeras de la mano del Gobierno, han iniciado proyectos de
navegaadn y de transporte multimodal. b de los mas ambiciosos
es el de la Sociedad drtuaria Regional de Cartagena, que ha
adquirido en Gamarra un sitiomportante pam instalar alliuna



operacion de trasbordosUna gran empresa extranjerdmpala

Terminals filial de la multinacional suiza Trafigura, ha tdd

equiposy también ha adquirido varie proyectos portuarios en
distintospuntos del rio; ha invertido USD @il en su apuesta.

2. LA PARTE AMBIENTAL

Todo el esfuerzo d€EORMAGDALEMNA encamina a lograr revivir
el uso del rip pero no para las embarcaciones que lo surcaban
cuando era monopoliosino para los grandes convoye®stilo
Mississippi.

Desconocemos se han estudiado los impactos ambientales de las
obras.Hasta el momento describir estas notas, ignoramadende
guedaran los botaderos en los cualesra depositado el material
dragado Aunque otorgandole a Cormagdalena el beneficio de la
duda, quizaseste detalle ag no hasido considerado porque s&r
de competencia del concesionario.

En todo casolas autoridades ambientalega no permitenque las
dragas de succiotescarguerpor tuberialo dragado hacia ciéigas

0o humedales parales a los cuerpos el agua. Arigamos la
esperanzade que luego deeste Forg tan importante tema sa
esclarecido. &an muchos los millones de metros cubicos de
arenas queanualmentetendran que dragar para mantener el cajon
central navegable entre Bancabermga y Barranquilla.

Nos preguntamosgldnde se botaran.

Para dimensionar el tamaio del problem@omparemos:el
mantenimiento anual del Dique requierelragar 750.000 metros
cubicos de arenas entre CalamarSgnta Lucia, ma4$50.000 de



lodos y limos en la ptadel delta de Pasacaballa=m la pura mitad
de la bahia de Cartagenantre la flamante refineria ampliada de
ECOPETROlgtualmente adosmil metros al canal navegable del
puerto maritimo. Lossedimentosde Calamar hoy se devuelven al
rio; los de labahia se depositaban, hasta hace po@n las
lenglietas del delta.

Sgun Cormagdalena y otras autoridades, leslimentos que
acarrea el rio se componeen un 15%.ded&@ Yl G SNA L £ RS | N
es decir, de arenag] restante85% son finogn suspengin, limos y
lodos quesolamente se precipitaal fondoen ciénagas quietas o al
salir acuerpos de agua salada al propio mar, dode la sal los
flocula eventualmente Segun Guillermo Diaz del CIOH, los
sedimentos que son transportados por la deriva toson 90%
arenas y 10% finos en suspension. El profesor Manuel Alvarado
advierte que por cada matr cubico de agua que transpore
Magdalena lleva 900 gramos de sedimento, lo cual coloca a
nuestro rio en octavo puesto mundial en la relacion de graneos d
sedimento por metro cubico de agua que bota al mar.

H rio Magdalena recoge y transpoytpor kilbmetro cuadrado de

cuenca, cinco veces mas sedimentos que el rio Amazonas, y diez
veces mas que el Parana. Como ha ditdro elocuentementeel

Profesor Juaiario Restrepo, ello se debe a la suma de factores de
geografia, topografia, geologia, pluviometria, demografia y cultura,

j dzS KIF OSyYy 1jdzS ydzSadidN} daF NISNAIF RS
casi 200 millones de metros cubicos de arenas y finos en
suspensia@ hastasu desembocadura esl mar Caribe.
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Respectoa los dragadosreemosque existe una situaciornegal

absurda la autoridad ambiental tiene competencia para decidir

sobre eldestino del material dragadgel permiso de descargade

G020 R &R KO sobre losmal llamadosd RN 3 R24 R
YFYOSYATYASYG8aGS OFazz O2Y2 as an
RSt , f¢Jpreténde ge la autoridad ambiental aceptgue los

dragados sonde mero mantenimientp sin nunca mencionar los
métodos y lugares para la disposicion del material drag&dwo

claro, la base daluentoes un juego de palabrasod dragadosque

son la actividad principay central aparentementeNO requieren

licencia ambiental gracias aljdzS &S OFftAFAOlIY
Yy Sy A YidaSstisiéh&eciente, hecha a la medi@aro el

problema ambiental no lo crea el dragado: lo grave es dénde se
botan las arenas, y los lodos y los limos del fondo del rio



Esposible que el raterial dragado sea depositado en las orillas del
propio rio, sin mojar la tierra firme, para permitir que las arenas se
asienten de paso,para que estrecheml cauce del riy paraque

los finos en suspension sigan su viaje al mar CaHAbeo, ¢sera
posble que el material dragadsea devueltal centro del rip para
empujararenas, lodos y limdsacia el mar gradualmente

Si lopiensan colocar e A SNNJ FANXSSE AUGSYRNI Y
Botadero para Material R} 3+ R2€é¢ [[dzS a2y Sy |
competencia ddas corporaciones autbnomas regionales?

Entendemos quelas obras de dragado del Magdalena que
adelantara ODEBRECWALORCONestaran confortablemente
cobijada por esta nueva reglamentacia® la ANLA que permite
gue se adelanten los dragasi@omo si fueran de mantenimiento y
gue deja el problema de donde ubicar los botaderos de material
dragado a las CARogamosser corregids si nos equivocamgs
como es probablegn tan crucial aspectoedlas obras. Su propdsito
verdadero es hacer posiblela nave@cion del rio por grandes
convoyes, y no, como se ha diclparalograrf |recuperacion del
rio€. Que ®n dos cosabastantedistintas

Porque paralograrlaOl 6 I £ & NJIRGAzLISNP 2@ Anweyte
habilitarlo para lograssu navegacion por convoyes del siglo XXI
seria necesariacometer un plan integral, que contempbeimero
reforestar toda su cuenca hidrografica, frenar en seco sterian
ilegal y meter en cinturédodas aquellas actividaddsumanasque
generan grave erosion y polucion Y aun asi, tememogue un
conjunto de factores bien conocidgscomo la abruptatopografia
de las tres cordillerada geologigoven, el rico régimen de lluvias
gue generduertesescorrentiagen las 4escarpadasaderasandinas



gue drenan a la cuenca hidrografica Magdalgdauca donde
hahbitan y escarban el 80% de los colombiarobariabien dificil
cualquier esfuerzaisladode verdadera recuperacion ambiental.

No nos cabe dudaCORMAGDALEN# cumple con su funcion
constitucianal y legal, que es lde lucharpara tener un caal

navegable todo el afiddbedecefielmente a la Constitucion ya la

Ley Por lo tanto, St & R2LAZIdri&Elliano sobra. Se debe

llamar a las cosas por su nombre. Claramente se trata de una obra

RS OFylLfATFTOAsyYy 1jdzS a$sS 3FrT Ll O
por las implicaciones legales ambientales de Ila palabra

a/ ! b! [ L ¥YEs/mejprleam® aconseja la sabiduria popular,

édecirle al pan, pany al vino, vihd & & R NX&oStarfolo LIS |
lo necesario paraconseguir la licencia ambientaés un camino
talvezmas largo, peranucho mas sanogra el manejo de obras

publicas en el rio Magdalena, alrededor del cual viven & 86 los

colombianos

Resta preguntar: ¢ Y el Ministerio de Ambiente, cumple también con
sufuncién? Sospechamagie es@ sa lodosde otro costal porque

no se ha visto ningun protagonisme susmasaltos funcionariosi

en este Formi en ningln otro escenar@mmbientalpertinente.



3. LLEGAMOS AL DIQUE

En este puntale nuestro viaje rio abajgparece queya llegamos a
Calamar-- es menester mencionar que los estudidsl Canal del
Dique por $55.000.00000, necesariamente mucho masmpgetos

que todos los anteriores, scadelantalos mediantedelegacion de
CORMAGDALENAr el Fondo Adaptaciar® encuentran, después

de 19 meses de adtidades, casi terminadpsy en dapa de
definicion de alternativas. Segun palabras del directorda#nos
estudios en la Asamidede CAMACIOen Cartagena en marzo
ampliamente divulgadagy comentadaspor la prensa, las tres
alternativas contempladapor el Consorcio Diqueara corregir los
dafios que ese brazo artificialeld Magdalena hacausado,
mejoraran la navegabilidad del Canal de manera significativa. Hoy
en dia el Dique es navegable tan solo 8 o nueve meses al afo,
mientras que con las obras de control de inundaciones vy
sedimentos, sera navegable durante el 95% del afo, sin requerir
dragados de maenimiento, que cada afiq con el incremento de

la urbanizacion del suelo y por factores netamente ambienteles
son cada vez mamstosos yificiles de manejar.

La disposicion del material dragado es un tema de mucha
preocupacion por los volimenes inuotados y porque sus efectos
serannocivos en cualquier parte del planetnde se pretendan
colocar. Btar mar afueramillones de toneladas de sedimentos
muy seguramente contaminad@s no es una opcion que resista
analisisambiental seria y que masdmprano que tarde le traera
problemas internacionales al pais.



El proyecto esbozadpor el Consorcio Dique para la via acuatica
incluye obras de control de inundaciones, de caudal vy
precisamente,de sedimentos, con esclusas en paralglara la
navegaciérmayor; pequefia esclusas para la navegacion megor
artesanal; escalerg para peces y una pequeia central
hidroeléctrica a filo de agudvitara dragados de mantenimiento
rutinario anualesEl Gobierno decidira pronto al respecto.

Encima ya deben estar ® plena construcciormuchos digues
lateraleso £ I S { | Lplara grade§aXa@ éntiguo Distrito de
Reforma Agrarialel sur del Atlantico¢ zona de antiguas ciénagas
que fueron desecadas por el INCORA en los-Gfara quelas
escenas dantescas dees de 2010 yprincipios de2011 no se
repitan, cuando las aguas del Dique inundaroentenares de
hogares envarios municipiosPor ultimo, gran construidas como
complementoa la nueva infraestructuraliversas obras damplio
beneficio social, ambiental y humanitaripara las comunidades
pobres de sus orillasjénagas/ bahias en Bolivar, Atlantico y Sucre

No sobra advertir que estas obras, las primeras de su clase en
Colombia, despertaran la curiosidad de muchos colombianos que
las querran conocer y visitar, tal como ocurre con éaslusas del
Canal de Panamé&stas, een afios después de su construcgion
siguen siendo visitadas por centenares de turistas diariamente.
Calamay Mahates y Puerto Badel podrian tenerismo todo el

afo, y el propio Canatambién podria sewisitado porbuques
repletos depasajeros que quieravivir la experiencia de subir al
Magdalena o de bajar a la bahia de Cartaggoa modernas
esclusas Las ciénagagestauradas y accesibleg sus puertos



tendriantantos visitantes como hoy tiene el PNN Corales de Baru,
Rosario y San Bernardo.

Es logico pensar entonces qdebe existir coordinacion entre las
dosgrandes obras degbobierno, las del rio y las del Diges decir,
entre CORMAGDALEN®A el Fondo Adaptagn. Porque si el
material dragado en el rio Magdalena para la camstidon y
mantenimiento del canatentral de navegacioiseo 2 (ial propio

rio, las obras decontrol de inundaciones,caudaly sedimentos
entre Calamary Santa Lucideberianestarantespor lo menosen
plena construccion. Solamente asi se podmaedir laentrada al
Digue¢ y a sus ciénagas y bahtagle parte de esos millones de
metros cubicos de arenas y finos en suspension , que
indudablemente, acelerarian su ya grave sedimentacioras L
ciénagag; antes profundas y saladas, con manglares casi hasta San
Estanislao, a 25 kilometros del rjoonprofundidades de 54 piés-

ya han recibido desde 1928uena parte de los 8@nillones de
metros cubicos dragadg®or succionpotados por tubeia en ellas
durantela construccion y mantenimiento del propio Carfadro los
metros cubicosadicionalesde los dragadosiel Magdalenapara
construir un cajon central navegablacrementariande manera
egregiatambién el dafio ambiental ya sufrido pdas bahias de
Cartagena y Barbacoas, con influendigecta de ambassobre los
arrecifes coralinos del Parque Nacional Natural Corales del Rosario.

La loable e historica apuesta de CORMAGDALENA del sector
privado fluvialy portuario¢ que tiene pleno apgo nacional- esla
de poner a funcionar un sistema multimodalar-rio-autopistario-
mar para transportay de manera competiva frente a lasvias,
oleoductos y rielespor ejemplo,cereales de importacion coque



de exportacionhidrocarburos, quimicolkquidosy contenedore®n
ambas direcciones. Se pretende con ellgo muy serioliberar al
sectorde lanavegacion mayode ladoradaprisioncontractual que
ha sufridodesde 1958 H transporte de hidrocarburos entre las
refinerias de Barrancabermeja €artagena ambas hoy de
propiedad de Ecopetrplha sido el 80% del movimiento de carga
por el rio.Lo que no gusta es que se pretenda hatzto lo
anterior sin estudiar la manera de cegir y mitigar en el rio y en
los dos litorales al este y al oestee dsu desembocadurasus
diversos e inevitables impactos ambientales.

4. {ALBRICIASALIMOS DEL DIQUE

Y regresamos abmanticorio.

El tema del transporte fluvial apasiors pais por su esencia
nostalgica, irresistibley mas si es el de pasajer@esdela década
de los 50 del siglo pasado el transporte de pasajaiosndond |e
romanticos vapores del rio. Clana no recordamos l&entitud, la
GOlftsé¢ @& f(2a Yzaldzadz2as aiayz
atardeceres El publicodesde los 50 del siglpasadoprefirié la
rapidez del bus y dedvion con lo cual los meses y semanas de
navegacion sedisminuyeron a horas de buses y en algunos
recorridos, a minutos de vueloalcargageneralentre los puertos y
fabricas delCaribe y el interioy viceversae desviGambiéndesde
entonces a los camiones, aun cuandtas carreteras troncales
carecian depavimerto. Al respecto, recordemos quen 1960,
habia menos de 3.000 kilbmes pavimentados en todo el pais



Pero aun asi, el rio se qued6 sin carga genayaé no se
beneficiaba ¢ excepto en contadas excepcioneg con la
caracteristicavirtud del & LJdzS NJi | | LIdzZS NI I ¢ RS
hidrocarburos entrdas refinerias déamonal y Barranca.

Las tractomulas de hoy en dia son mas eficientes que los viejos
Dodge,Ford y Mack de la posguerra, pecomala serte de la
economia colombiana, que tiene los fletes internos mas caros del
mundo-- sus agremiaciondsoy sontan asfixiantesomo lo fueron

en su dia lagserradashermandadesle bogas deehampanes o los
sindicabs de bracerogjue prosperarorentre la mitad del siglo XIX

y la mitad del XXenf I aSNI} R2NI} RI¢é¢ RSt Y
Magdalena

Curiosamente, en la rapida conversién los afios 50 del siglo XX
de transporte fluvial a terrestre dgasajeros y carga general,
pesaron mas factores como velocidad, seguridadomodidady
entrega puerta a puertaque el costomismo del servicio El
incendioen Magangué en 196deld 51 AR ! NI y3I2£ 5 St
comodo vapor de pasajeros del rise ha wuelto emblematico.
Marcoel triste fin de una era. Muchode los que fuimos jovenes en
los 50 y 60 del siglo pasadpor culpa de los aviones y busess
privamosde apreciarlindos atardeceres en gratas compafijade
ver los caimanes asoleandose enpésy/as del ripcomo recordaba

el granCaliban, abue paterno de nuestro actual presidente. La
tragedia econdmica deio sin oficiotambiénobligd a vender para
chatarrala mayor parte de la enorme flota fluvidecimondnica
gue tuvo Colombia tanto en Barranquilla como en Cartagena,
Barrancabermeja y Puerto Berrla mismo suadio en el rio Cauca,
gue también gozo durante afios de un monopolio natural.



Cuando comprendemos que el transporte fluypal el Magdalena
se volvié obsoleto @r culpa dela revolucionariainnovacion que
representd la competencia terrestrede los camiones porlas

carreteras troncalesy la aéreade los DC3 y DC4on nuevos
aeropuertos como El Dorad®laya Herrera y Soledashtendemos

gue no fuesoloel Gobierm quien abandono al rio

Lo abandom su sufridaclientela cautivala gente,tal como habia
abandonadoa la carretade mula, a los coches de caballo
tantos otros medios de transporte obsolastoNo solamente por
comodidad, sino por el factor mas escaso en el mundo de hoy,
como es el tiempol.a verdad es que eioy el Diqgug Implemente,

no pudieroncompetircon las carreteray con los avionesa pesar

de loscuantiosoresupuestos invertidosresu mantenimiento por

el Ministerio de Obras, luego de Transporéetraves de Adenavi y
de la Junta de Conservacion del Diqlies bueno reconocerlo
porgue k nostalgia no debe sustituir a la realidad de la historia.

Si reconocemos estsencillaverdad, esulta facil comgender que
la Unicacarga de gran volumegque se transportalesde 195%or el
rio, la de hidrocaburos, es también userviciogpuerta a puerta
entre las refinerias de Barrancabermeja ywt@gena. Y ampoco
resulta extrafiog por aquello de la nostalgia, del guayabaue el
Gobierno prefirierareemplazar en 198@l viejo oleoducto de la
Andian(que habia sidoanaugurado en 1926que regarle al rio su
unicaposiblefuente de vida yactividadde importanciaporque no
hacerlohubiera contrariadda desmemoriade varias generaciones
de colombianos gueaun sin tiempo para andar en el David Arango,
lamentaban elrapido ocaso de la navegacion por el rig viajes
gue enalgunos momentos les parecigraina extension déa vida



socialde los clubes de Medellin y Bogotdile continuaba, ya sin
mosquitosy sin encalladgds 02 NR2 RS f 2& 0 dzlj dzS.
[ AYSE SY(GNB tdzSNI2 [/ 2YorRYo Al 2 [ I N
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Apoyamos con entusiasmo a idea de dde una segunda
oportunidad a rio. Nos parece fundamentalg sea nuevamente
navegable, y que funciongien no solo para los grandes convoyes
sino también para buques autopropulsagdosperados por sus
propietarios, al estilo de Holanda, Francia y Alemaniasdlo el
trasporte multimodal de liquidgssélidos al grangl contenedores
puede tener futuro; taml@n el de pequefias cargas baoques de
500 a 3 mil toneladaserian mas agilemas rapidos.

Creemos queCORMAGDALENAMple cabalmentecon su mision
constitucional y legalY &plota habilmente como lo han hecho

muchos empresarios del rida romantica nostalgia fluvial de los
colombianos. No intenta en verdadd& NX8izLJS NJ NJ si%of NN 2
canalizarlo para lograsu navegacioren todo tiempopor grandes
convoye¥ | &N f 2 RAOS & deteddedodstusryné O2 N
nuevo fo canalizado,mas concentrado en su una vaguada
navegable, que semavegadanochey diapor decenas deonvoyes

dirigidos por satélite.

Lastima queCORMAGDALENW haya queridocontar bs detales
del como se hard la obrgue pronto se sabran, de todas maneras,
dporque asi es Colomhbikabla.

Durante afiossera una obra invisiblegue defendera sus secretos
bajo la turbidez de las aguas; no séofografiable, para desdicha
de los periodistas y felicidad de sus autores intelectualesso



algun dia se conocera la verdad, porque los colombianos hablan. Y
los secretoduraran hasta qie alguien decida investigar a fondo,
con ecosonds, y conderechos de petisiy’ 0ASY .a220S|I R2 2

5. ELDIFICIMARE NOSTRUM

Comentaremogle manera breveal ocurrenca de algunos impactos
graves yescandalosogjue elrio Magdilena ha tenido sobre el
litoral entre Puerto Salgar, Puerto Colompi&artageng sobre las
playas de la baar de Ciénagadonde por falta de aporte de arenas
del rio, el marhoy se acerca peligrosamente a la banca de la
carretera Barranquilld A Sy I 3 & [2& OFIftAFAO2
porque trascendieronal grueso publicosalieronen la prensa y
afectaron negativamentela calidad de vida de comunidades
costaneras & Icieron bulld Sy & dz ¥® Y&yamente t
descubrieron que poco validas comunidade$rente al poder de
losintereses particulares en juego.

Lascanalizaciones o encauzamientpgque entre el diablo y escoja

- que se realizaran en el rio a partir de julite 2015también
tendran efectossobre las playas aledafias tanto a su este como a su
oeste tal como los tuvieroros tajamares en la segunda mitad sel
siglo XX Hoy filta estudiarlos posibles impactos de las obras
proyectadaspara poder anticiparlos y compensarlddo hacerlo
seria dar la egalda a las comunidadesostaneras de tres
departamentos.

Comentaremos ahora observacionespersonalesde 50 y tatos
afosde estar pendiente de nuestro litoralsiempreintrigadospor
su evolucion, posusmisteriososcambios Y de paso, tratamos de
contribuir, desde unaperspectiva historica y dele la experiencia



de una vida astanerg al esfuerzo por reduciel tamano del
enorme vaciode conciencia y conocimientgue exste entre
Nosotros con respecto al impacto que tiene nuestro gran rio sobre
el mar Caribe como bien anotaba Manuel Rodriguez la semana
pasada.Ahora bien: & razén por la cual ignoramos loseefos de
Magdalena sobre el Carilieene mucho que ver con laaturaleza
violenta del mar que nos tocoy la consecuente dificultad para
navegarlo Lo Uunico moderado que tiene son sus mareas, de apenas
20 o0 30 centim&os.

H mar entre SantaMarta, Barranquilla y Cartageres muy bravp
duro paranavegar y carente de refugios naturales (por lo menos
desde que desaparecio la flechm ganchode Galerazambay
aparecio la de Puerto Veléeo

Por otra parte, ya poco navegamosrmecesidad; pertenecemos
desde hace casi cieafios a las generaciones que vamogr
carretera yvolamos Yano navegaos, salvo por placer y casi
siempre en aguas tranquilas, como las que encontramos de
Cartagena hacia el sur o de SaNtarta hacia sus dhias nortefias
abrigade por peninsulas, bahias y archipielagoBero la
navegacion desde Cartagena hacia Barranquilla y Santa Marta
viceversaes siempre una aventurde hecho,d desembocadura
del Magdalenay sus costas aledanas san cementerio mano.
Conocer sus vientogpequeias mareagscorrientes y batimetria
ayuda a comprender lo que alli sucede, pero no quita el miedo.

Sus brisagntre diciembre y abrison de una de intensidad a veces
insoportablepara el navegante deportivo, gu®n frecuenciae ve
obligado a buscar refugio o regresar a pueltcen época de lluvias,

1Ver capitulo 8



las tormentas con vientos sur o suroestes violenf@®n famosas

por su violencia destructiva. En tierra, desentechan casas; en el
mar, quiebran mastiles, causanufeagios y ahogan genté&unque

no nos llegan loaucleos de losiuracanes que asolan a las islas de
Barlovento y Sotavento, nos barren laBsios. Las brisas de verano
promedian velocidades de 20 nudos entre diciembre y abril, con
rafagas mar afuera hastde 60. Tambiémrs fuerteel oleaje que
cruza el Atlantico con los sibs y entra al Caribele una onda larga
gue en el Caribe sacorta yencrespay que luego revienta cdmna

los somera perfilesde nuestras costas

Al llegar a la Guajira y a la $semMevada las olas y las brisas
pivotean hacia el soeste y se estrellan directamente contra la
costa alrededor de Bocas de Ceniza. El mar frente a Riohacha es
calmado, pero unas pocas millas mar afuera es un infierno para la
navegacion de cabotaje. Muoh barcos pesqueros duran dias
enteroscon proa al nortebatallando con oleaje y brisain poder
doblar el @bode la Vela

Al mar del surdesde Panam a4S S €flYs atl
contrastarlo con el Caribe. Su apariencia esta siempre asociada a un
es[ejo, a pesar de sus grandes mare&s diferenci@on elmarque

ruge en verano entre el Cabo de la Vela y el Escudo de Veraguas
obligé a describir al otrceventualmenteen una palabra: Pacifico

[ 2Y2 @& &/ I NA adé diolergibl Jetradghily 8af dely” 2

Sur de Panama poco a poco se fijuedando con su nombre actual,

gue resulta exageradq porque también tiene sus tempestades

hasta que sée compara con el furioso Mare Nostruwaribe

En elmuy conocidamapa que hizo el piloto del vapor Fidelidae
Juan B.Elberd S NBLIAGS St GSNXYAYy2 ANBGDS)



alrededor de Bocas a Ceniza. W naufragaron mucha
embarcaciones. &de los bergantines de Jiménez de Quesamla

1536 hasta elyate & 2 | NJMI& ZaNderbilt en 1914las tragedias

marinas marcaronla tormentosa historia de la desembocadura al

mar del rio Magdalena. Lokistoriadores de Barranquilla aun
conmemoran S f VI dzF NI 3 A2 Sy wmy dp RSt
procedente de La Guaira. € perdieron, ademas de muchos
pasajerosjos papelesiel poeta José Asuncion Silva, desgracia que
segun sus bioégrafos contribuyo a la depresion que lo arrastré al
suicidio un afio despues.

6. LA DERIVA LITORAL

Los alisios y su oleaje, en un juego de eterno vaivén de
reventazonesde erosion y acrecimientale playas que se crean y
luego desaparecen, son las fuerzas que transportan las arenas a lo
largo de esa costa. En especial, durante la época seca de fuertes
brisas entre diciembre y abril.

El papel de las mareas es fundamental para el transporte de
sedimentos en todos los océanos. Sin embargo, en el Caribe la
amplitud de las mareas, es decir, la diferencia de nivel entre
pleamar y bajamar, es una de las mas pequeiias del mundo, con un
rango promedio de 20 centimetros. En nuestra costa cagiles
marcado contraste con las amplitudes que se presentan en nuestro
litoral pacifico-- la diferencia entre pleamar y bajamar rara vez
excede de 30 centimetrosEn el CaribeOccidental cerca de
Nicaraguala ampitud de las mareas nunca pasa%si& centimetros.



En el transporte de arenas entre Puerto Colombia y Cartagena las
mareas son importantes, pero en el proceso de la dinamica ljtoral
juegan un papel secundaribos alisios dominan porque crean una
fuerte corriente que genera un apilamiento de aguas cant
costa, desde la Guajira hasta Cartagena. Al sur de Cartagena, la
Contracorriente del Caribe (también llamada de Panama) controla
los procesos marinos desde Uraba. Se enfrgntderrota a los
alisios durante la época de brisas a la altura del BajoeSiata. En
época de lluvias, la Contracorriente del Caribe llega hasta el norte
de Colombia, donde se encuentra de nuevo con la Corriente del
Caribe, que sigue en su mayor parte hacia el Golfo de México.

Se observa en fotos aéreas del IGAC quarnte la épca de lluvia

la Contracorriente del Caribe también llamada Corriente de
Panama¢ sube desde Uraba hasta el rio y peina su pluma
sedimentaria hacia el norteLas de Google casi siempre son
tomadas en verano, para evitar las nubeppy lo tanto,no sontan
elocuentes a la hora de mostrar los dramaticos peinados de la
pluma del rio. Sin embargo, la que escogimos de Google para
Af dzZa G0N NJ St STFSOG2 RS Cdrriente2dg 0 NI O 2
t Fyl Yt €0 elé&fdcto deScHtb mds arriba. También rstra,

por cierto, que al Tajamar Occidentaldsta saliendo una flecha
hacia el oestegn su cintura¢ &ra el inicio daina nueva ciénaga?

El contraste entre el azul del mar y el color pardo del barro del rio
es visibleen épocasde lluvia (abrinoviembre)desde los aviongs
cuando despgan de Barranquilla con rumbo nortEsademasun
espectaculo naral que admiran las tripulaciones de los grandes
barcos que desde 1936¢ cuando fue concluido el Tajamar
Occidental- entran y satn por Bocas de Ceniza. Durante la época



debrisaft I G RSNA @I f A GhaswlCariagedsiedipfesS RS €
pegada a la costa gargada de los sedimentos que bota el
Magdalena al marEs un fendmeno que ha sido muy estudiado
durante los ultimos 30 afopor los estudiosos del CIOH, como
Vernette ySerguelLonin entre otros.

La nuestra es una déas YdzOKl &8 GRSNAGlI a € A02
presentan @& diversas costas del planeta.ad sido muy observadas

y modeladas por cientificos de todas partes del plandias
invitamosa que consulterSy D2 2 3f S RSINABI$ NN My02 N&
leer su muy sencilla definicigrpara evitanos entrar aqui en aguas

hondas respetuosamentgeservadas para los oceanografos

Como es sabidoalContracorriente del Caribe gulegaa la costa
caribe colombianadesde Panama hace parte del remolino que
forma una pequefia parte de la corriente quéene de Africa y
atraviesa las Antillas al estrellarsentra la costa al sur del Cabo
Gracias a s, entre Honduras y Nicaragua. Esa pegupéarte de

la corriente africanduego baja hacia el sur por Costa Rica y Panama
hasta llegar a Uraba. En esagaina del Caribe gira haciala
Fuerte, los archipiélagos de San Bernardo y de Baru y Rosario. Sigue
hacia Barranquilla y continl@de largo hat unirse nuevamenteal
norte de Colombia con la Corriente Id@aribe, cuya mayor parte
continda hacia el Golfo de Méco, donde se arremolina y se
convierte en la fortisha corrientedel mismo nombregue modera

el clima dehorte de Europa
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La Corriete del Caribe: Tomado del libro de Erik Orsenna, Portrait Of The Gulf Stream, Londres, 2008
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Aunque suene lejano, muchos pensadoresropeosc como Erik
Orsenna-- viven pendientes de la suerte de la Corriente del Golfo
de México, que recibe aguas relativante mas calidas de nuestra
Contracorriente del Caribe. Para elloscamportamiento general,
temperatura y estabilidd son muy importantes. Es asunto de

vida o muerte para el norte de Eurofdans alisios crean durante los
meses secosg entre diciembre y abrit una corriente pegada a la
costa que baja desde Bocas de Ceniza hasta el Bajo de Salmedina
justo frente a Tierra Bombauna franja turbia cargada de espuma
blanca Otra corrienteva desdedonde antes quedaba la difunta



Boca de Rio Viejo hacia el oriente, hacia Ciénaga, Magdalena. Son
estas fuerzas que se concentmaen aguas somerasdgue reparte

hacia el sureste y hacia el surestdas arenas yos finos en
suspension gue el rio botamlar.

Durante los meses de brisa la corriente dexdariva litorak y la
Contracorriente del Caribe se enfrentan en un puisstanerode
muchos kilbmetros de largo desde Tierra Bomba hacia el odste.
afuera, en el Bajo de Nokomis, el aguateda épaa del afo es
azul. Viene del sur y pasa por lashapielagos de San Blas, de San
Bernado yBarly Rosariptodos coralinos y con aguas cristalinas;
pero pegado a la playa, la corriengigie viene del nortees turbia,

de un color fluvial caracteristico tkes aguas del Magdalena.

Los cientificos que han estudiado el fendmeno de la deriva litoral
han disefiado formulas matematicas equnodelan con bastante
precisidonese transporte d arenas de la&orriente. Son formulas
gue son adaptadas &s circunstance epeciales de cada sitio,
para teneren cuenta factores como el clima, el oleaje oceéanico, los
vientos y las corrientes propias de cada cpsta cada época del
ano.
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Deriva Litoral, Tomado deww.wikipediacom

En el grafico de Wikipedia¢ traducido al castellano-- pueden
apreciar que el transporte se produce principalmente por la
fortaleza de los alisiodel noreste cuando pegasobre la costa
Puato ColombiaBoca Grande cuyo recorrido desde el node
hacia el suroeste genera lderiva litoral, esdecir, el juego
estacional de erosion y acrecimiento de playas, proceso que hace
posible el transporte de sedimentos desde la boca del rio hasta
encontrarse con la Contracorriente del Caridea energia es
suministrada por los alisiog&as mareasson timidas pero eficaces
colaboradoras en el transporte de arenas y finos en suspension
provenientes del Magdalena

En el grafico elaborado por un experto en sensores remotos de la
Universidad de Indiana, el Profesor M. J. Morgnageden apreciar

el alcancey laforma de lafranja decorriente turbia de la deriva
litoral, generada por los alisios

Las brisas, comdenominamosa los alisiogocalmente, nos llegan
del norte y nororiente. Forman y empujan la corrientde la deriva



litoral que impulsalas arenas en un angulo tal que favorece su
arrastre ¢ mediante el vaivérde las mareas y brisagie explica el
primer grafico-- desde el riphasta que se encuentfeente a Tierra
Bomba, con la Dbarrera infranqueable de Ila cristalina
Contracorriente deCaribe

Las arenas de las playas entre Barranquilla y Cartagena son
idénticas a las que se pueden sacar de una playa del rio cerca de
Honda, Barrancabermeja, Blanco o Calamar. Cuando trabajamos
en el Ministerio de Obras Publicas, a finales de los 6@ten&mos

por curiosidadres vasos @n arena encima del escritoridos vasos
tenian arenas idénticas, uno de Honda y el segundo con la arena de
la playa de Bocagrande; el tercer vaso tenia arena blanca, de Baru.
Con ellos explicAbamos a los aficionadbsmar y al rio, como
nosotros, la razon de la diferencia entre las playas de Baru y las del
norte de Cartagena.Para nosotros ademaslos tres vasos
simbolizaban la lucha frente a Tierra Bomba y Salmedina de esas
dos corrientes, que representaban mios y €osistemas distintos.
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» Corriente del Caribe, - Agua clara de mar,
=> Sedimentos en la Corriente del Caribe, l:l Agua turbia,
I::> Sedimentos en la Deriva Litoral, - Tierra,

Contra Cormriente Panama-Colombia {CPC), I:I Agpguas léenticas.
#  Sitios monitoreados con datos de satélite

Autor: Max J. Moreno-Madvifian / mdiana University (JUPLT)

DISPERSION DE SEDIMENTOS DEL RiIO MAGDALENA EN EL MAR CARIBE
Profesor Max Jacobo Moreno-Madrifidn, PhD, MSc, Universidad de indiana
Autor del artz2culo: AUsing remote sensing to monitor
outlets and adjacent coral Reefs: Magdal ena River and
revista: Science Direct de enero de 2015.Disponible online en:
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0303243415000094



http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0303243415000094

Vemos en la imagen del Profesilax Jacobo Moreno ¢do las
aguas del rieen verano, bienpegadas a la costajajan conlas
arenas grises ks aguas turbias; del sutenen las aguas cristalinas
gue hicieronposibleslos coralesle las islas lasarenasblancasde
las playas de los archipiélagdsste fenOmenaexplica la enorme
diferencia entrelas playas grises de Cartagen&ay playas blancas
de las islas de Baru y del Rosario.

Frente a Tierra @&nba las dos corrientes se encuentran y salen
hacia el oeste por unas cuantasillas. Mar afuera,en el Bajo
Nokomis, muy frecuentado por los pescadores deportivos, se
encuentra agua azul y transpgarte adn en veranoen época de
brisas, porquela deriva itoral es realmente una corriente
estrictamente costanera quelestruye y reconstruye las playas
desde Puerto Salgar hasta la Boca Grande de la bahia de Cartagena

Las arenas del rio son grises y finas, muy suaves al tacto. Los
barrancos que a veces erosel mar en esa costantre Puerto

Colombia y la Boca Grande de la bahia de Cartagenaarcillosos,

y en época de fuertes brisas, esa erosion contribuye a que las olas

de las mencionadas playas aparezedin masd 0 | NNR &l 8¢ X RS
maspardo. Cuando l&risa amaina durante la noche, las aguas de

esas playas amanecen tranquilas y transparentes, pero tan pronto
como se fortalece la brisa, usualmente al mediodia, se tornan
turbias ypardas de nuevo.

Aunque los turistageneralmenteprefieren las arenas hteas y las
aguas cristalinas, laglayas dearenas grises, firmes vy libres de
piedras peligrosasambién tienen sus adeptos. Songyas sabrosas



para la natacion,caminablesy sociables como las de Puerto
Colombia, Santa Veronica, Playa Memalo Agua Marina, Punta
CanoasManzanillo del Marla Boquilla, Crespo y Bocagrande, que
reciben anuahente millones de visitantesPor otra parte, entre
abril y diciembre,cuando no hay brisas fuertes y constantks
bafistas pueden gozar de aguas dlisiassobre las arenas grises,
provenientes de la Corriente de Panama casi hasta Puerto
Colombia.

Sin embargo, el fondo de las playas mas cercanas a la
desembocadura del rio son con frecuencia mas blandas; al pisar se
siente un fondo acolchonado, quiz&®n un poco mas de fango
proveniente de los finos en suspension que corresponden al 85% de
los sedimentos que transporta el rio Magdalena.

Afortunadamente, la mayor parte de los finos en suspensién

lodo salen mar afuera, transportados por la fuerza di; las

arenas, en cambio, se depositan de inmediato y forman las barras e

islas 02Y2 fl & RATdOLIEE | a A folk lyd 6 KR RE
a S R ) 8ué tanto han molestado durante siglos a la navegacion

gue ha utilizado a Sabanilla y luegiespués @l Tajamar del936,

de manera mas o menos permanente al puerto fluvial y maritimo

de Barranquilla.

7. LAS VARIACIONES DE LAS PLAYAS

La evolucion geomorfoldgica del perfil del litol@talizadoentre la
desembocadura del Magdalena y el sur de la peninsula de
Bocagrandec K &G €2 [[dzS Kz2é O2y20SY2a



siempre ha sido dindmica. hws sido testigs ya durante
demasiadas décadade varios de esos cambios.

Alcanzamo®n una ya lejaa juventud a conocer Isla Cascajo, que
hoy esta integrada al continente por el crecimiento de la playa.

ISLA CASCAJO O CASCAJAL, MANUEL PONCE DE LEON Y MANUEL MARIA PAZ, BOGOTA, 1864

A finales de los 60 estuvimes Playa Madoza en una casa de esa
hospitalaria familiapor ciertorecién construidea 40 metros dda
playa del mismo nombre; cuando ffuos 25 afios mas tardejimos

con sorpresa quda playa estaba a un par de kilbmetros de
distancia de la misma casa.



A principios de los 80 también fos testigos del inicio deotro
gran cambio. El mar devoroé toda la playdre Punta Canoas y los
Morros y amenazo seriamente a los pueblos de Punta Canoas y
Manzanillo del Mar. Lleg6é a destruir varios barrancos. Manzanillo
del Mar, en ese entonces todavia paquefo caserio, perdid hasta
su cementerio; las autoridades procedieron, demasiado tarde, a
construir malecones. Diez aflos mas tgrdemo arte de magida
playa aparecié de nuevo.o@enzd a crecer yajo atras a los
enrocados sepultados en arendl surde Punta Canoas, donde en
1985 hubo varios metros de profundidad, hoy existe un gigantesco
playonde varios kildmetros cuadrados.

Degle Punta Canoas hastManzanillo del Maise ha femado una
playa de mas de 5@etros de anchogomo tambiénha sucedida;
aun mas generosamente en la playa desde la Boquilla hasta el
espolon al sur de la Bocanlaa deriva litoral desde mediados de los
80, cuando concluyd alli la etapa de erosidrg contribuido
poderosamente al acrecimiento dse sector de playas



ISIA CASCAJO O CASCAIBDGLE EARTE15

Al sur de la Bocana se adelantan las obras debsaniinel y de su
feo puente, obrasque han creado sus propias playas con dragados
hechos desde una distancia de dos o tres kilometros, mar afuera.

Mas al sur, la Avenida Santander sufre tanto el consecuente déficit
de arena como un deterioro acelerado de sus enrocados,
abandonados a su suerte desde hace varias déc&dasar ya ha
inutilizado el carril exterior de la calzada occidénta Alcaldiaya

se aburrié de parchar|@ctividad inatilmientras no se reconstruya

su enrocadamarino.

Las arenas quéoy cierran la boca del Laguiseguramente se
hubieran podido captar para las playas de Bocagrande alargando el
espolon de lIribarren, hasta llevarlo a la longitud prevista en su
































































































